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INTRODUCTION

• Djibou ti avec un  corridor rou tie r e t un  chem in  de  fe r 
rénové . Que lle  e st la  situa tion  des rou te s ?

• Partou t « la roue a tourné en faveur de la rou te »
(Pourtie r, 2007)

• L'Afrique  = con tinen t avec le  p lus de  pays enclavé . Et le  
p lus grand  pays enclavé  du  m onde  (120 M d 'hab), 
l'Eth iop ie

• Car le s ré seaux fe rré s son t géné ra lem ent dé ficien ts, 
dém ante lé s (Lihoussou, 2017) 



Fig 3 : Le corridor Djiboutien
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DJIBOUTI ET CONTEXTE RÉGIONAL

•    Djib ou t i : 23 200 km ², ~1 m illion  d ’h a b it a n t s

 

•    Hu b  logis t iq u e  d a n s  la  Corn e  d e  l’Afr iq u e

 

•    Cro issa n ce  é con om iq u e  > 6 % e n  2023 

•    75 % d u  t ra fic p or t u a ire  lié  à  l'Ét h iop ie

•    Pa ys  lim it rop h e s  t e r re s t re s  : Ét h iop ie  a u  su d  e t  

à    

      l’ou e s t , Éryt h ré e  a u  n ord , Som a lie  a u  su d -e s t

•    Fron t iè re  m a r in e  : Yé m e n
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LA RN1 : AXE VITAL MAIS VULNÉRABLE

La  RN1 e n  Ch iffre Evo lu t ion  d u  Tra fic PL su r  la  RN1 

Source  : INSTAD 2024

• Longueur côté  Djibou ti : 207 km  (PK12 → Ga la fi) 

• 400 000 cam ions/an  en  2023 (INSTAD) 

• 75 % du  tra fic lourd  passe  par la  RN1

La  cro issa n ce  d u  t ra fic a  con n u  t ro is  p é r iod e s :
• 2000 à  2008 : le  flux doub le  passan t de  m oins de  100 000 

à  p lus de  200 000

• 2008 à  2016 : le  tra fic doub le  à  nouveau  pour a tte indre  
400 000 cam ions

• Depuis 2016 : le  tra fic recu le  légè rem ent m ais se  
m ain tien t à  des n iveaux im portan ts
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PROBLÉMATIQUE DE LA SURCHARGE

• +10 % de charge = +50% de dommages 
(Commission EU)

• Réduction de la durée de vie des routes : de 
15ans → 5ans

• CAM vers Éthiopie : 4,7 vs retour à vide : 1,0

• CAM pour les 2 sens : 1,7 (respectant la 
charge légale)
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GRAPHIQUES SUIVANTS LE POIDS TOTAL DES PL PESÉS DANS 
LES 2 DIRECTIONS – ETUDES RN18 – 2022



Paramètres Valeur

Durée de vie prévue (années) 20

CAM conception 1,2

CAM réel 4,7

NE 19718760

Exposant de fatigue n 4

Trafic initial PL/jour 2251

Croissance annuelle trafic  (%) X %

La RN1 configurée  pour supporte r un  coe fficien t 
d ’agressivité  m oyen  (CAM)de  1,2, pour une  durée  de  vie  
théorique  de  20 ans

L’ADR a  m esuré  un  coefficien t de  4,7 pour un  tra fic journa lie r 
de  p lus de  2000 v/j, avec une  cro issance  8% par an

Dans une  te lle  configura tion , la  durée  de  vie  (avec la  form ule  
sim plifiée ) est de  5 ans. Avec un  CAM si é levé  la  cro issance  
du  tra fic joue  un  rô le  m argina l su r la  durée  de  vie  

Si l’on  ram ène  le  coefficien t à  1,0 la  durée  de  vie  va  b ien  
au-de là  de  20 ans. Dans ce tte  configura tion , c’e st la  
cro issance  du  tra fic qu i im pacte  néga tivem ent la  chaussée

Le  passage  d’un  CAM de  1,2 à  4,7, accé lè re  la  dégrada tion  de  
la  chaussée , réduit la  durée  de  vie  e t en tra ine  un  coû t 
d ’en tre tien  b ien  supé rieur au  coû t de  rénova tion  com plè te  
de  la  rou te .

Qu e lle s  son t  le s  con sé q u e n ce s  d e  ce t t e  su rch a rge  ?
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Fig 5 : Modélisa tion de la  durée de vie en fonction CAM et Tx

NE = 365.MJA.CAM [(1+)d – 1)]

UNE ROUTE NON CONFIGURÉE 
POUR UN  TEL TRAFIC



• Kenya  : 43 M$ de  pe rtes/an  (Ochola  & Odoki)

• RN1 : coû t d ’en tre tien  to ta l e stim é  à  20 M$/an

• Rece ttes actue lle s : 8,18 M$/an  → dé ficit ch ron ique

• Program m e RN1 : 325 M$ de  réhab ilita tion

• La réduction  d ’au  m oins trois-quarts de  la  durée  de  
vie  en tra ine ra  donc des pe rtes considé rab les
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IMPACTS ÉCONOMIQUES

Don n é e s  d isp on ib le s
Con clu s ion  e n  s ’a p p u ya n t  su r  

l’é t u d e  Ke n ya n e  e t  le s  d on n é e s
sp é cifiq u e s  à  la  RN1 



• Dégrada tion  → accidents (orn iè re s, tra je ts dévié s) 

• Cam ions d ’occasion  surchargés : fre inage  ine fficace  

• Tronçons en  pen te  particu liè rem ent dange reux 
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Quelles sont les solutions possibles  ?

RISQUES SÉCURITAIRES



Le  tra in  actue l =  b ien  p lus e fficace  en  m atiè re  de  coû t e t 
de  tem ps pour le  transport d ’un  con teneur

Train Camion 
Coût du transport d’un conteneur Djibouti-Modjo $ 1586 1800 à 2000
Durée de transport d’un conteneur (heures) 15 48 

Pourtan t, 
- 25 % e t 35 % de  con teneurs é th iop iens tra ité s par le s 
te rm inaux de  Djibou ti 

Pourquoi le  tra in  (inauguré  depuis 7 ans) ne  parvient 
pas à  fa ire  au  m oins jeu  égal avec la  rou te  ? Est-ce  juste  
une  question  de  m ontée  en  pu issance  p rogressive  ?

L’ancien  tra in  : fa ib le  com pé titivité  par rapport à  la  rou te  
du  fa it m êm e  de  sa  vé tusté . Il revenait 15% plus che r que  
le  cam ion  

- 50 % Le  tra fic ren tran t (Éth iop ie  ve rs Djibou ti), 
représen te  environ  4 000 à  5 000 con teneurs par m ois. 
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Fig 4 : Tra fic conteneurs Route et Ra il

QUELLES SOLUTIONS ?

1.1 Ch e m in  d e  fe r  : d e s  a t ou t s

1. Un  t ra in  : u n e  so lu t ion  ?



Ca p a cit é s  lim it é e s  d u  t ra in

Le  volum e  bru te , le  tra in  !
- 3 Mt de  m archandises en  2024, 
- 6 Mt, capacité  m axim ale  possib le
- 18 Mt tra fic géné ré  par l’Eth iop ie

Un  t ra it e m e n t  lim it é  a u  t ra fic con t e n e u rs

46%

9%

25%

20%
0%

2024

Containers
General Cargo
Dry Bulk
Liquid Bulk
Vehicles

La m ajorité  des m archandises é th iopiennes n’est pas 
con teneurisée

Trafic rail % Trafic Ethiopie 
2024 3 Mt 16 %
Capacité 6 Mt 32 %

Les m archandises en  vrac e t le pé tro lie r représen ten t environ  
45 % du  tra fic é th iop ien .  

Par exem ple , en  2023, l’Eth iop ie  a  im porté  pour 3,2 Mt de  
p rodu its pé tro lie rs, avec  une  densité  m oyenne  de  0,85 t/m ³

- cam ions-cite rnes standards de  30 tonnes                           un  tra fic de  
117 000 cam ions

- cam ions-cite rnes standards de  60 tonnes                           un  tra fic de  
58 500 cam ions

Les wagons cite rnes, acqu is par le  CDF, ne  son t pas 
encore  opé ra tionne ls

Source  : tra fic ra il chemin de fer

Données Banque  Mondia le , 2018, pro jection  pour 2025
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Fig 5 : Répa rtition des marchandises pa r types de produit



L’arrê té  de  sep tem bre  2013, p révoit 

• Une  to lé rance  de  10% de  dépassem ent de  la  charge  
to ta le  par rapport à  la  règlem enta tion

• Une  péna lité  financiè re  de  1000 DJF par tonne  
excéden ta ire . 

• Un déchargem ent de  l’excéden t peu t ê tre  exigé , au-de là  
de  10 T de  dépassem ent

Ap p lica t ion  e t  re n fo rce m e n t  d e  la  lé gis la t ion Type de camion Nombre d’essieux PTAC en tonnes Agressivité du  
=(𝑃𝑃

𝑃𝑃𝑃𝑃
)4 

 

Deux essieux 

simples 

18 T (donc 6 à 

l’avant, 12 à 

l’arrière 

A = 0,771 

E1 

 

Trois essieux 

(simple+ tandem) 

26 T (donc 6 à 

l’avant) 

0,7456 

 

Quatre essieux 

(simple+ tandem) 

38t (en 6 12 20) 1,4 

 

Cinq essieux 

(simple+ tandem) 

43 t (6 12 25) 1,08 à 1,23 

 

 

Cinq essieux 

(simple+ tandem) 

46 t (6 20 20 0,7 

 

Six essieux 

(simple+ tandem) 

51 t (6 20 25) 1,25 

 

Six essieux 

(simple+tandem+ 

tandem) 

58t (6 12 20 20) 1,17 à 2,1 (si on   

tandem comme   

séparé) 

 

7 essieux (simple, 

simple, tandem et 

tridem) 

63 t (6 12 20 et 25) 1,3 à 1,9 

 

6 essieux (simple, 

tandem, simple, 

tandem 

56t  2,17 

 

6 essieux en  deux 

essieux simple, 

quatre essieux 

arrières 

49 t (6 6 12 25= 1,18 

 

La législa tion  p révoit les charges m axim ales su r les d iffé ren ts 
types de  cam ions
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Une  rap ide  estim ation  de  l’agressivité  de  chaque  poids lourd  
p révue , m ontre  que  la  CAM de  la  rou te  (1,2) est ra rem ent 
rem ise  en  cause

Fig 6 : Types de  camion et PTAC


		Type de camion

		Nombre d’essieux

		PTAC en tonnes

		Agressivité du véhicule =
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		Deux essieux simples

		18 T (donc 6 à l’avant, 12 à l’arrière

		A = 0,771

E1
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		Trois essieux (simple+ tandem)

		26 T (donc 6 à l’avant)

		0,7456
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		Quatre essieux (simple+ tandem)

		38t (en 6 12 20)

		1,4
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		Cinq essieux (simple+ tandem)

		43 t (6 12 25)

		1,08 à 1,23
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		Cinq essieux (simple+ tandem)

		46 t (6 20 20

		0,7
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		Six essieux (simple+ tandem)

		51 t (6 20 25)

		1,25
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		Six essieux (simple+tandem+ tandem)

		58t (6 12 20 20)

		1,17 à 2,1 (si on prend le tandem comme unité ou séparé)



		[image: ]

		7 essieux (simple, simple, tandem et tridem)

		63 t (6 12 20 et 25)

		1,3 à 1,9
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		6 essieux (simple, tandem, simple, tandem

		56t 

		2,17
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		6 essieux en  deux essieux simple, quatre essieux arrières

		49 t (6 6 12 25=

		1,18
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 La surcharge  des cam ions, notam m ent dans le  sens Djibou ti–Éth iop ie , accé lè re  la  dégrada tion  des 
rou te s, en  particu lie r de  la  RN1, pourtan t régu liè rem ent réhab ilitée .

  L’absence  de  con trô le  du  poids au  chargem ent com prom et la  durab ilité  des in frastructu res e t m enace  la  
com pé titivité  des ports d jibou tiens.

 Le  con trô le  du  poids des cam ions, dès le  lieu  de  chargem ent, constitue  une  solu tion  im m édia te  e t dé jà  
envisagée  par le s au torité s d jibou tiennes pour lim ite r la  su rcharge  sur le s corridors.

Nous avons vu  que  le  tra in  n’e st pas une  a lte rna tive  pour lu tte r con tre  le  phénom ène  de  su rcharge  de  cam ions
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- Au  poin t de  con trô le , la  su rcharge  e st dé jà  là

- Evite r que  ce  poin t ne  so it un  poin t de  gestion  de  crise .

3.1 Mise  e n  p la ce  d e  con t rô le  d e  p o id s  d e  ch a rge m e n t  d e  ca m ion s

3. Pon t -b a scu le  ?

3.2 De s  t e n s ion s  à  id e n t ifie r



1.In s t a lla t ion  d e  p on t s  b a scu le s  (fixe s  e t  m ob ile s ) 

1.Ha rm on isa t ion  ré gion a le  d e s  n o rm e s  d e  
ch a rge m e n t  

2.Ca m p a gn e  d e  se n s ib ilisa t ion  

3.Re n fo rce m e n t  d e s  in s t it u t ion s  n a t ion a le s
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À travers le Décret n°2013-
245/PR/MET, l’Arrêté 

n°578/ADR/2020, le Décret n°2013-
355/PR/MET, et la Loi 

n°74/AN/14/7ème L, Djibouti s’est doté 
d’un cadre réglementaire visant à 
encadrer le transport routier pour 
limiter la surcharge des camions, 

préserver l’état des infrastructures, 
renforcer la sécurité sur le corridor 

RN1, et assurer un financement pérenne 
de son entretien.

RECOMMANDATIONS CLÉS



• Allongem ent de  la  durée  de  vie  de  la  RN1

 

• Réduction  des coû ts d ’en tre tien  

• Sécurité  e t com pé titivité  portua ire  renforcées

 

• Optim isa tion  des financem ents exté rieur 
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RÉSULTATS ATTENDUS



Qu a n d  u n  ca m ion  rou le  com m e  u n  a vion … 
su r  u n e  rou t e  n on  re n fo rcé e

• Un  ca m ion  su rch a rgé  à  13T p a r  e ss ie u  e xe rce  
u n e  p re ss ion  é q u iva le n t e  à  ce lle  d ’u n  a vion  
m oye n -cou r r ie r  com m e  l’A320 ou  le  B737 a u  
m om e n t  d e  l’a t t e r r issa ge .
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CONCLUSION :
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PRINCIPALES ETUDES UTILISÉES



RN1 - DJIBOUTI
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