Les pays sahéliens ouest-africains sans littoral et la
problématique de la transposition et de 'application
des directives communautaires de PUEMOA et de la

CEDEAO en matiére de transport routier : cas du Mali




Introduction




* Problématique : Malgrée 1'existence de ces textes, le Mali, a I'instar d'autres
pays sans littoral du Sahel, continue de faire face a des difficultés majeures
dans la transposition et I'application effective de ces directives. Pourquoi ces
textes ne sont-1ls pas pleinement mis en ceuvre et quelles en sont les
conséquences pour 1'économie malienne et 1'intégration régionale ?

* Annonce du plan : Pour répondre a cette question, notre présentation
s'articulera autour de quatre points majeurs :

1. L'etat des lieux des cadres communautaires (CEDEAO et UEMOA) en
matiere de transport routier.

2. Les obstacles a la transposition et a I'application des textes au Mali.

3. Les impacts de cette problématique et les perspectives d'amélioration.
4. Des questions cles.
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état d'application du Reglement 14

stations de pesage
fonctionnelles

(6 au Bénin, 6 au
Burkina Faso, 7 en Cote
d'lvoire, 10 au Mali, 5 au
Niger, I au Togo, 24 au
Sénégal), renforcées par
les unités mobiles de
pesage embarquees dans
des fourgonnettes

(5 au Sénégal et 6 au
Togo) |

la tolérance
appliquée

la tolérance de 15%
est appliquée dans
tous les Etats visites
sauf le Burkina-Faso
et le

Sénégal. Le Burkina
Faso et Sénegal
appliquent encore
une tolérance de

20% ;

pese-essieux le régime
fonctionnel d'application des
amendes

tous les Etats visités le régime d'application

disposent des amendes varie
d'€quipement de d'un Etat a 'autre,
pese-essieux avec ou sans délestage

fonctionnel sur leur
réseau routier a
l'exception du
Bénin

Source: Rapport réunion des experts et des acteurs du transport routier pour le suivi de I'application du reglement 14, 2024



L.a Surcharge: un consensus informel
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Résultats tangibles

Difficultés

= ['¢radication de I'extréme surcharge; = ]a non application concomitante du R14

= ]areduction du nombre moyen de dans tous les Etats membres ;
camions en surcharge (taux ramen¢ en = e faible maillage des pays membres en
dessous de50 %); station de pesée ;

* Jaréduction de 2/3 du poids moyen en » ]'insuffisance des ¢équipements de pesage
surcharge; au niveau des plateformes de chargement;

= ]a baisse sensible du coefficient = ]e probleme de 1'étalonnage causant des
d'agressivite ; ccarts de donnees de pesee d'une station a

* ['amélioration du maillage du réseau une autre ou d'un Pays a un autre.

routier en equipements de pesage ;
* ['implication des Ports et plateformes
d'émission de fret.
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Graphique 1. : Illustration Comparaison temps de controles par corridor T2-2020 / T3-2020 (en
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Graphique 2. : Illustration Comparaison temps de controles par corridor

T3-2019 / T3-2020 (en mn
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Graphique 3. : Illustration montants des perceptions illicites aux 100 km par

corridor
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Graphique 4. : Illustration comparaison montants des perceptions illicites T2-2019/T2-2020 (en FCFA)
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Graphique 5. : Illustration nombre de postes aux 100 km par corridor
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Graphique 6. : Illustration comparaison nombre de postes de controles T3-2019 et T3-2020
Source: OPA,2020.
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I1. Les obstacles a la transposition et a I'application

au Mali

* B. Les barrieéres de I'application sur le terrain

* Multiplication des barriéres et des controles : Malgre les textes, les
corridors routiers menant au Mali sont jalonnés de points de controle
(gendarmerie, police, douanes) qui sont des sources de tracasseries et de colits
additionnels.

* Corruption et pratiques informelles : La corruption et les paiements 1llicites
sont des freins majeurs a l'application de la réglementation. Ils créent des
surcolits et des retards pour les transporteurs.

* Problémes de sécurité : L'instabilité securitaire au Mali et sur les corridors de
transit rend le transport risqué et entrave les efforts de simplification.

 Déficits d'infrastructures et d'interconnexion : Le manque d'infrastructures
de qualité (routes, postes frontaliers, systemes informatiques) et la mauvaise
interconnexion des systemes douaniers entre les pays ralentissent le transit.
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II1. Impacts et perspectives

- B. Perspectives et recommandations

* Renforcement de la volonteé politique : Une volonté politique forte est
essentielle pour accelérer la transposition et imposer l'application des textes.

* Informatisation et interconnexion des systémes : Le développement de

systemes informatisés et leur interconnexion entre les pays de 'UEMOA et de
la CEDEAO sont cruciaux.

* Sensibilisation et formation : La formation des agents des douanes, de la
police et des transporteurs est nécessaire pour qu'ils s'approprient les
conventions et les reglements.

* Implémentation effective des PCJ : Le Mali et les autres pays sans littoral
doivent travailler avec ses voisins pour mettre en place et rendre pleinement
fonctionnels les Postes de Controle Juxtaposes.




Conclusion

* Bien que les cadres juridiques de la CEDEAO et de 'UEMOA constituent une
base solide pour faciliter le transport routier, leur transposition et leur application
au Mali restent un défi. Les obstacles sont a la fois législatifs, institutionnels et
pratiques, et 1ls freinent le développement du pays.

* [’analyse des performances des corridors selon les dernieres donnees des OPA {fait
ressortir un niveau de criticité plus €leve sur les corridors qui traversent le Sénégal
et ce sur tous les indicateurs. Par voie de conséquence le Mali dont I’essentiel du

fret international passe par Dakar souffre plus que tout autre pays des pratiques
anormales .

* En surmontant ces défis par une action concertée et une volonté politique accrue,
le Mal1 pourrait tirer pleinement parti de son role de carrefour ¢économique et
accelérer son developpement.




IV. Questions clés demeurent

* Questions sur la gouvernance : Comment renforcer la volonté politique des
Etats membres et les mecanismes de sanction de la CEDEAO et de 'UEMOA
pour une meilleure application des textes ?

* Questions sur l'innovation : Dans quelle mesure la digitalisation des
procedures et 1'interconnexion des systeémes douaniers peuvent-elles réellement
contourner les problemes de corruption et de barrieres physiques ?

* Questions sur la société civile : Quel role les syndicats de transporteurs et les
associations d'usagers peuvent-ils jouer pour surveiller et dénoncer les entraves
a la libre circulation des marchandises ?

* Questions sur la sécurité : Comment concilier I'impératif de sécurité, qui
conduit a la multiplication des controles, notamment dans les pays sah¢liens
avec 1'objectif de fluidification du commerce et d'intégration régionale ?
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