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Origine et définition de la Belt and Road
Initiative (BRI)

* |nitiative chinoise officialisée en 2013*

* Initialement focalisee sur les corridors de transport
terrestres et maritimes euro-asiatiques

* Visant a développer des projets d’infrastructure a
travers des préts octroyés par la China Exim Banque N
pour la construction de ports, routes, chemins de fer, > /

etc. = 4\ RS
- . . . : CHINA-EUROPE RAIL FREIGHT PLANNING MAP
* Politique qui trouve ses origines dans la diplomatie SOURCE: CHINESE MINISTRY OF TRANSPORT

économique et politique de la République Populaire
de Chine depuis les années soixante-dix (construction
de la ligne ferroviaire Tazara)

*Cristina Constantinescu; Michele Ruta. How Old is the Belt and Road Initiative?
Long Term Patterns of Chinese Exports to BRI Economies. World Bank MTI
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en Afrigue

Réseaux de transport hérités pour la plupart de
I’époque coloniale, privilégiant I'exploitation des
ressources minieres et la connexion avec les ports
maritimes au détriment des connexions régionales

Les réseaux ferroviaires se caractérisent par des
différences en terme d’écartement (distance entre
les deux fils de rails) qui limitent I'interoperabilité
et I'’émergence d’une industrie du transport a
I’échelle du continent

La dimension politique et historiqgue a souvent
marquée le développement et les choix en matiere
d’investissements avec larrivee des projets a
écartement standard (standard gauge) promus par
la Chine depuis le début des annees deux-mille
(Kenya, Ethiopie, Nigeria, etc.)
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Développement des corridors des transports
en Afrique

* Soutien des bailleurs de fonds (Banque
Mondiale, AFD, AfDB, etc.) a travers des
initiatives reglonales (PIDA) afin de
favoriser la  création d'un espace
économique régional

 Politiques de soutien parfois
contradlct0|res (choix politiques,
rationalité économique) avec des avances

plus OU Moins réussies —

* Forte implication des puissances \
économiques ‘Ru55|e Turquie, Chine, UE, & o
USA) avec des logiques stratégiques parf0|s S
revisitée Op;oosmon des blocs dans les’

années 60-90




Développement des corridors des transports
en Afrique

* La question environnementale devient
urgente compte tenu du taux de
croissance et d’urbanisation accélérés
dans la plupart des Pays africain

* La question énergétique est davantage
critique avec une compétition accrue
entre les puissances économiques pour

I"acces a des ressources critiques (revers m oz N NN
de la medaille de Ila transition . D’
éCOlogiq UE) Il ECCAS Connectivity | ¢



Global gateway: ambition Européenne et
realpolitik

* Le Global Gateway est une initiative de Ia
Commission Européenne (CE) qui se
caractérise par plusieurs « nouveautés »:

 Un role assumé par la CE dans la politique
étrangere et extérieur de la UE a l’échelle
globale

e Une compétition accrue avec les autres
puissances, dont la Chine (mais également Ia
Russie, Turquie, USA)

* Une part importante de [investissement
institutionnel aupres des bailleurs des fonds

* La mise en place de relations économiques
dans le commerce extérieur et l'acces a des
ressources stratégiques.




Global gateway: ambition Européenne et
realpolitik

* Le Global Gateway présente également certaines ambiguités et
limitations

 Un manque d’ambition en terme d’investissement (300 milliars d’euros,
dont la moitiés par effet « levier » du secteur privé) avec un faible taux
de décaissement sur le terrain;

* Le manque de coordination entre les initiatives bilatérales, les « shifts »
de priorité (Brexit, Lobito, etc.);

* Le manque de sélectivité entre les projets et les priorités géographiques
(Asie, Amérique Latine, Afrique)



Discussion

* Emergence d’'une zone de libre échange a l'échelle du continent
Africain

* Repositionnement stratégiqgue de certains acteurs (USA, Chine,
Russie) et émergence de nouveaux acteurs (Inde, Arabie Saudite)

* Tensions autours de |'acces a des ressources critiques (lithium, cobalt,
cuivre) ainsi que des chaines logistiques (Canal de Suez)

e Efficacité des investissements et volonté de soutenir les secteurs
économiques et industriels en Europe (par exemple la filiere
ferroviaire)
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