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1. RESULTAT 1 : CONNAISSANCE DE LA SITUATION ET DES 

CONSEQUENCES PROBABLES DE LA MISE EN ŒUVRE DE 

LA REGLEMENTATION RELATIVE A LA CHARGE DES 

POIDS LOURDS 
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1.0 Le contexte : réseau routier, parc de véhicules et trafic de fret 

1.1 Le problème et la nécessité d’enquêtes complémentaires  

 

 

 

 

 

 

                                                 
1
 85 % de ce montant représentent le concours des partenaires techniques et financiers, les trois principaux étant 

l’Union européenne (22 %), la Banque africaine de développement (16 %) et l’IDA (15 %) 
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1.2 Un niveau « record » de surcharge 

 

Description / Classification UEMOA

Charges des 

essieux(T) / 

UEMOA

Charge 

maximum 

(PTC) 

autorisée (T) / 

UEMOA

Catégorie de 

véhicules pour 

cette étude*

Véhicule à moteur isolé à 2 essieux O O 6+12 18 C2

Véhicule à moteur isolé à 3 essieux dont 1 tandem O O O 6+20 26 C3

Véhicule à moteur isolé à 4 essieux et plus O O O O 6+25 31 C4

Remorque à 2 essieux O O 6 + 12 18 R2

Remorque à 3 essieux dont 1 tandem O O O 6 + 18 24 R3

Véhicules articulés à 3 essieux simples O O O 6+12+12 30 SR3

Véhicules articulés à 4 essieux O O O O 6 + 12 + 20 38 SR4

Véhicules articulés à 4 essieux O O O O  6+20+12 38 SR4

Véhicules articulés à 5 essieux avec un tridem O O O O O 6 + 12 + 25 43 SR51

Véhicules articulés à 5 essieux avec deux tandems O O O O O 6+ 20+20 46 SR52

Véhicules articulés à 6 essieux et plus O O O O O O 6 + 20 + 25  51 SR6

Train routier et train double à 4 essieux simples O O O O 38 C2+R2

Train routier (porteur+remorque) et train double, à 5 essieux

O O O O O 44 C3+R2/C2+R3

Silhouette du véhicule
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% PL en 
surcharge  

% moyen 
de la 
surcharge  

Poids essieu 
maxi (tonnes)  

Poids total 
maxi véh. 
(tonnes) 

Type véh. 
(essieu 
maxi) 

 
Produit  
transporté 

Pays d’immatricu-
lation véhicule le + 
chargé 

RN5 84 52 30 142 SR6 
Tôle 

Ghana 

RN1 47 41 28 141 SR7 
Fer 

Ghana 

RN4 74 38 27 104 SR6 
Maïs 

Togo 

RN8 58 43 22 94 SR4 
Sardines 

Burkina 


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47

74

58

52

41

38

43

30

28

27

22

142

141

104

94

0 20 40 60 80 100 120 140 160

RN5

RN1

RN4

RN8

A
x

e
s

PTAC maxi (tonne)

Poids essieu maxi (tonne) 

%  moyen de la surcharge 

% PL en surcharge 



 

Etude des impacts de la réduction des charges des véhicules poids lourds/EuropeAid/125136/D/SER/BF 10 



  

Etude des impacts de la réduction des charges des véhicules poids lourds/EuropeAid/125136/D/SER/BF 11 

1.3 Un niveau d’agressivité extrêmement élevé 

 

 



 



1.4 Une durée de vie des chaussées considérablement amoindrie 
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1.5 Impacts financiers de la surcharge sur les infrastructures routières 

TRONCONS KM 
TRAFIC MOYEN 
JOUR / PL 

Durée de vie 
(années) 
 

Nombre de 
périodes 
de 15 ans Coût total en FCFA 

Coût annuel en 
FCFA 

           

OUAGA / BINGO 25 528 57,44 3,83 42 860 509 886   746 226 411   

BINGO / SAKOINSE 34 392 59,97 4,00 60 863 053 284   1 014 867 919   

SAKOINSE / YEGUERESSO 280 330 15,20 1,01 127 030 520 306   8 357 735 804   

YEGUERESSO / BOBO 15 423 20,86 1,39 9 338 327 285   447 735 847   

OUAGA / ZORGO 106 469 41,79 2,79 132 223 013 009   3 163 999 983   

ZORGO / KOUPELA 30 442 14,70 0,98 13 162 887 424   895 471 693   

KOUPELA / FADA 81 226 27,21 1,81 36 007 710 274   1 323 264 373   

FADA / KANTCHARI / FR.NIGER 171 108 96,81 6,45 270 437 821 065   2 793 558 121   

OUAGA / KOMBISSIRI 40 404 11,99 0,80 14 313 666 362   1 193 962 258   

KOMBISSIRI / NOBERE 60 233 18,40 1,23 18 031 886 752   980 195 832   

NOBERE / PO FR./ GHANA 64 161 24,61 1,64 25 728 305 123   1 045 542 221   

BOBO / ORODARA 76 119 96,82 6,45 120 215 844 180   1 241 581 387   

ORODARA / KOLOKO / FR.MALI 54 98 99,58 6,64 87 844 355 890   882 176 249   

BOBO / DANDE 55 203 39,93 2,66 35 875 515 089   898 512 846   

DANDE / KOUNDOUGOU 20 145 48,84 3,26 15 955 991 263   326 731 944   

KOUNDOUGOU / FO FR.MALI 46 82 57,55 3,84 43 249 009 174   751 483 471   

KOUPELA / BITOU / FR. TOGO 150 297 14,98 1,00 36 697 234 109   2 450 489 580   

FADA / TINDANGOU / FR.BENIN 147 102 58,85 3,92 141 329 872 438   2 401 479 788   

     TOTAL 1 231 165 522 913     

     COUTS/AN 30 915 015 727     
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1.6 Impacts micro-économiques 

1.6.1 Prix et coûts de transport de marchandises 

Années Prix à la t-km 

1988 26,3 - 28,6 F CFA* 
1995 25 - 32 F CFA** 
2007 26 – 28 F CFA*** 

Sources :  
* A. Adoléhoumé, Politiques de réduction des coûts du camionnage, 1992 
** SITRASS, Chaîne de transport et compétitivité, juin 1996 
*** SITRASS, enquêtes de terrain auprès des transporteurs, janv-fév. 2008 

                                                 
2
 Nous parlons ici de niveau sous-régional en y incluant les parcs des pays côtiers environnants ! 
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3
 Les véhicules 4 essieux (silhouette  1, 1, 2) sont de plus en plus maintenant remplacés par des 5 

essieux (silhouette  1, 2, 2, ou 1, 1, 3) pour des questions de capacité. 
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Tableau 6 : Coûts d’exploitation au véhicule-kilomètre en 2007 et recette moyenne à la t-km roulée (F CFA) 
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1.6.2 Une évaluation de l’effet sur les prix de transport 
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1.6.3 Les transferts intermodaux possibles (route-rail) 

 

 

 

 

1.7 Les conséquences macro-économiques de la variation des prix de transport 

                                                 
4
 Ce modèle développé dans les années ‘90 par la coopération allemande GTZ a été confié à l’administration 

burkinabè en particulier la Direction de la Prévision du Ministère de l’Economie et des Finances qui l’utilise 

dans le cadre de la préparation de la loi de Finances et des négociations avec les bailleurs de fonds. 
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1.7.1 Les conséquences en termes de prix 
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1.7.2 Les conséquences en termes de PIB 



  

Etude des impacts de la réduction des charges des véhicules poids lourds/EuropeAid/125136/D/SER/BF 19 

3 ,5%

4 ,0%

4 ,5%

5 ,0%

5 ,5%

6 ,0%

6 ,5%

7 ,0%

7 ,5%

8 ,0%

8 ,5%

Référence

2003

Est ima tion

2004

Es tim ation

2005

Es t im at ion

2006

Est imat ion

2007

Projec tion

2008

Projec tion

2009

Project ion

2010

T aux de c roissance
réelle du PIB (%)
(H ypo Prix d e
transport  :  + 30%)

T aux de c roissance
réelle du PIB (%)
(H ypo Prix d e
transport  :  + 20%)

T aux de c roissance
réelle du PIB (%)
(H ypo Prix d e
transport  :  + 10%)

T aux de c roissance
réelle du PIB (%)

 

1.7.3 Les conséquences en termes de finances publiques 

Compte non tenu de

l ’impact positif à  peu près

équivalent de P2+P3 !
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1.7.4 Les conséquences en termes de pauvreté  
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1.8 Conclusion : « effet prix » versus « effet volume » et  simulations macro-

économiques 
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2.  RESULTAT 2 : PLAN D’ACTION 
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2.1 Dispositifs souhaitables 

2.1.1 Des choix préliminaires 

2.1.2 Les conditions économiques minimales 

                                                 
5
 Les dispositions actuelles de l’UEMOA sur ce point semblent aller dans ce sens (cf. règlement 

n°14/2005/CM/UEMOA en ses titres 6 et 7). 
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2.2 Les problèmes d’acceptabilité et de transition 

2.2.1 La dimension internationale 
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2.2.2 La dimension économique 

                                                 
6
 Cela supposerait que l’on dispose pour chacun des pays de la sous-région de données précises et fiables sur les 

coûts des dégâts de la surcharge. Une étude basée sur la méthodologie utilisée pour le cas du Burkina Faso mais 

circonscrite au seul aspect du coût des dégâts devrait être menée dans les pays de la sous-région ou, à défaut les 

ordres de grandeur que nous avons obtenus devraient être repris sur la base des règles de trois. 
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2.2.3 Des mesures compensatoires ? 

 

 

 

 



  

Etude des impacts de la réduction des charges des véhicules poids lourds/EuropeAid/125136/D/SER/BF 28 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
7
 En particulier les artisans-transporteurs 
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8
 Même avec un flux discrétionnaire de 1,3 millions FCFA par mois (ce qui est difficile à atteindre), on voit qu’il 

faut tout de même 7 ans pour récupérer la totalité du capital engagé ! 
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Cas actuel, taux 
commercial, 3 ans 

Achat TTC, taux 
bonifié, 5 ans 

Achat HT, taux 
bonifié, 5 ans  

Capital emprunté (F CFA) 50 000 000 50 000 000 37 500 000 

Apport personnel 16 000 000 16 000 000 12 500 000 

Taux annuel 15,00% 5,00% 5,00% 

Taux mensuel 1,25% 0,42% 0,42% 

Durée en mois 36 60 60 

Mensualité constante  1 733 000     944 000    708 000    

Charge de financement annuelle 20 799 000 11 323 000 8 492 000    

    

Flux discrétionnaire mensuel  1 300 000 1 300 000 1 300 000 

Flux discrétionnaire annuel 15 600 000 15 600 000 15 600 000 

Durée de crédit 60 60 60 

Mensualité de crédit 1 733 000 944 000 708 000 

Charges annuelles de crédit 20 799 000 11 323 000 8 492 000 

Flux net annuel disponible après charge de 
financement -5 199 000 4 277 000 7 108 000 

Valeur du capital en début de période 66 000 000 66 000 000 50 000 000 

Taux de rendement -7,88% 6,48% 14,22% 

Délai de récupération du capital engagé (années) non significatif 15,4 7,0 

Source : Sitrass-Beste-Consia, 2008
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- 

- 

- 

                                                 
9
 Même si les objectifs des deux organismes ne sont pas les mêmes, de tels écarts concernant les volumes de fret 

d’un même pays posent de sérieuses questions. 
10

 WATH, Rapport relatif aux premiers résultats de l'Observatoire des pratiques anormales (OPA) sur les axes 

routiers inter-Etats, Accra, Juillet 2007. http://www.watradehub.com/accra  

http://www.watradehub.com/accra
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2.3 Localisation, gestion et exploitation des stations de pesée  

- 

- 

- 

- 

- 
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 cf. conclusions du séminaire SITRASS 1 à Yamoussoukro en novembre 1989. "Politique de réduction des 

coûts du camionnage en Afrique sub-saharienne : Cameroun, Côte d'Ivoire, Mali, Togo". 
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ANNEXE 1 : Offre et demande de transport 
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ANNEXE 2 : Poster 
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Le contenu de la présente publication relève de la seule 

responsabilité de SITRASS et ne peut en aucun cas être 

considéré comme reflétant l’avis de l’Union européenne. 

 


